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WNIOSEK

Petycja w sprawie urealnienia przepisow dla roweréw elektrycznych w Polsce

Dzien dobry

Dziatajgc na podstawie ustawy z dnia 11 lipca 2014 r. o petycjach, sktadam petycje skierowang do Prezydenta RP w sprawie podjecia inicjatywy
ustawodawczej dotyczacej parametréw technicznych rowerdw elektrycznych w Polsce. Peina tresc petyciji oraz oswiadczenie dotyczgce RODO
znajdujg sie w zalaczonym dokumencie.

Obecnie Ministerstwo Infrastruktury pracuje nad zaostrzeniem przepiséw dotyczacych min. rowerdw elektrycznych. Rozumiem cel tych dziatan i w
pelni popieram zaostrzenie przepisow, ktore wptyng na bezpieczenstwo pieszych i urzytkownikow drog. Analizujac dotychczasowe efekty pracy
obecnego Rzadu RP mam obawy, Ze nowa ustawa bedzie przygotowana z wieloma "niedociggneciami”, slepo powielajgca przepisy UE. W pismie
zataczytem przyktad jednego z panistw UE, ktdre przyjeto wiane przepisy dotyczace parametréow rowerdw elektrycznych, ograniczajgce moc silnikow
elektrycznych do 1000W, nie biorgc pod uwage przepisu unijnego z max 250W moca silnika. Moim zdaniem nie moc urzadenia jest tu kluczowa w
przestrzegania przepisow na drogach oraz sciezkach rowerowych.

Zataczniki:

1. Petycja do Prezydenta RP.pdf - Urealnienia przepisow dla rowerow elektrycznych w Polsce, modyfikacja przgotowywanej przez Rzad RP
ustawy o parametrachrowerdw elektrycznych
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Gdansk, dnia 18 lipca 2026 1.

Whnoszacy petycje: Szanowny Pan
Karol Nawrocki
Prezydent Rzeczypospolitej Polskiej
Kancelaria Prezydenta RP
ul. Wiejska 10
00-902 Warszawa

PETYCJA

zlozona w interesie wlasnym oraz grupy obywateli (uzytkownikéw pojazdow e-bike)
w sprawie podjecia inicjatywy ustawodawczej lub zastosowania veta wobec planowanych nowelizacji
Prawa o ruchu drogowym w celu ztagodzenia i urealnienia kryteriow technicznych dla roweréw

elektrycznych w Polsce

OSWIADCZENIE DOTYCZACE OCHRONY DANYCH OSOBOWYCH (RODO):

Na podstawie art. 4 ust. 3 w zw. z art. 8 ust. 1 ustawy z dnia 11 lipca 2014 r. o petycjach,
STANOWCZO NIE WYRAZAM ZGODY na ujawnicnic na stronic internetowej podmiotu
rozpatrujacego petycj¢ (Biuletyn Informacji Publicznej Kancelarii Prezydenta RP) moich danych
osobowych, w tym imienia, nazwiska, adresu zamieszkania oraz adresu e-mail. Zadam pelnej
anonimizacji moich danych personalnych w publicznie dostepnych rejestrach 1 kopiach dokumentu.

Dane te podaje wylgcznie w celu spelnienia wymogow formalnych petycji wobec jej adresata.

Dzialajac na podstawie art. 2 1 art. 4 ustawy z dnia 11 lipca 2014 r. o petycjach (Dz.U.
z 2018 r. poz. 870), wnosze petycje w interesie wlasnym oraz grupy obywateli — w
szczegOlnosci 0sob starszych, o slabszej kondycji fizycznej oraz mieszkancoéw terendow o
$rednim 1 duzym nachyleniu (m.in. goérna cze$¢ Gdanska, dzielnice zlokalizowane przy 1 za
obwodnica Trojmiasta) — w sprawie rewizji zatozen legislacyjnych dotyczacych parametréw

technicznych roweréw elektrycznych.



Szanowny Panie Prezydencie,

Zwraca si¢ do Pana jako mieszkaniec Gdanska, wieloletni pasjonat aktywnego
wypoczynku oraz obywatel, z prosbg o osobistg interwencj¢ i1 zainicjowanie dyskusji nad
zmiang ksztattu przepisow regulujacych parametry techniczne rowerow elektrycznych w
Polsce. Jako osoba wywodzaca si¢ z Trojmiasta, doskonale znajaca jego unikalna topografie
oraz bedaca oredownikiem sportu 1 rekreacji, z pewnoscig rozumie Pan, ze uksztaltowanie
terenu w naszym regionie stawia przed rowerzystami wyzwania drastycznie odmienne od tych

w centralnej czy zachodniej Polsce.

Wraz z zong (w wieku 53 1 56 lat), ze wzgledu na stabsza kondycje fizyczna,
zmieniliSmy przed kilku laty tradycyjne rowery na modele z napedem elektrycznym.
Mieszkamy w dzielnicy potozonej na tzw. Gérnym Tarasie Gdanska. Nasze
regularne wycieczki rekreacyjne na plaze trasg Kielpino Goérne-Brzezno wigza sie
kazdorazowo z koniecznoscig powrotu do domu, co oznacza pokonanie kilkukilometrowego,

niezwykle wymagajacego podjazdu z centrum Gdanska do poziomu Obwodnicy Trdjmiasta.

Z pelng odpowiedzialnoscig 1 po wczesniejszych testach fabrycznych zestawow
stwierdzam, ze rower elektryczny o unijnym standardzie mocy cigglej 250 W nie jest w
stanie sprosta¢ tym warunkom technologicznym. Taki pojazd nie radzi sobie z podjazdem
m.in. na drodze rowerowej z Wrzeszcza przez ulice Jaskowa Doline w kierunku Moreny oraz
na licznych traktach lesnych Tréjmiejskiego Parku Krajobrazowego. W naszym wieku nie
dysponujemy juz wydolnoscig trzydziestoletniego kolarza, by w maksymalnym stopniu
wspomagac zbyt staby silnik sita wlasnych miesni. Z tego powodu zakupiliSmy rowery o
wyzsze] mocy znamionowe] (750 W), z ktérych — w dbatosci o pelng zgodnos$¢ z idea
bezpiecznego poruszania si¢ — w autoryzowanym serwisie calkowicie zdemontowano
manetki gazu. Naped uruchamai sie wylacznie poprzez pedatowanie, a jego predkos¢ zostata

konstrukcyjnie zablokowana do przepisowych 25 km/h.

Rozumiem intencje Ministerstwa Infrastruktury dazacego do ukrdcenia patologii i
zaostrzenia kontroli nad nieodpowiedzialnymi uzytkownikami jednosladow. Uwazam jednak,
ze proponowane i obecne kryterium ograniczania nominalnej mocy silnika do 250 W jest
merytorycznie bezzasadne w ujeciu geograficznym i spolecznym. To nie wyzsza moc
silnika stanowi realne zagrozenie dla bezpieczenstwa publicznego, lecz nieprzestrzeganie
ograniczen predkosci oraz brawura. Na Sciezkach rowerowych poruszamy sie z predkoscia
zaledwie 15-20 km/h, bedac wyprzedzanymi przez kolarzy na rowerach tradycyjnych,
jadacych 30-50 km/h. Karanie obywateli za sam fakt posiadania bezpiecznego konstrukcyjnie



pojazdu o wyzszym zapasie mocy (niezbednym w terenie o $rednim i duzym nachyleniu)
przypomina probe wycofania z drég publicznych samochodow osobowych tylko dlatego, ze
ich parametry techniczne umozliwiaja przekraczanie maksymalnej dopuszczalnej
predkosci w Polsce (dotyczy autostrad) powyzej 140 km/h. Na brak wyobrazni jednostek
nie ma idealnego przepisu, a odpowiedzialno$¢ powinna by¢ egzekwowana za realne
wykroczenia (nadmierng predkosc¢), a nie za parametry techniczne ulatwiajgce pokonywanie

wzniesien osobom starszym lub schorowanym.

Jako alternatywe 1 wzorzec do nasladowania pragng wskazac¢ przepisy obowiazujace
w Belgii. Kraj ten od lat z powodzeniem sankcjonuje specjalng klase pojazdow ze
wspomaganiem do 25 km/h, dopuszczajac w nich silniki o mocy do 1000 W. S3 one
traktowane jak zwykle rowery 1 moga w pelni legalnie korzysta¢ z infrastruktury rowerowe;.
Rozwiazanie to idealnie godzi potrzebe bezpieczenstwa z asysta dla osoéb potrzebujacych
mocniejszego napedu w trudnym terenie. Dodatkowo, wzorem tamtejszych regulacji, realng
poprawe bezpieczenstwa przyniostyby restrykcje dotyczace m.in. calkowitego zakazu
poruszania sie jednosladéow po chodnikach. Jesli wjezdzasz rowerem elektrycznym w
specjalnie oznakowana strefe dla pieszych (zone piétonne / voetgangerszone), mozesz to
zrobi¢ tylko wtedy, gdy pozwala na to dodatkowy znak drogowy (z symbolem roweru). W
takiej sytuacji musisz bezwzglednie ustagpi¢ pierwszenstwa pieszym 1 poruszac si¢ wylacznie

z predkoscig idgcego cztowieka (okoto 5-6 km/h).

Obecny kierunek proponowanych zmian legislacyjnych jawi si¢ jako dzialanie
powierzchowne, ktore zamiast realnego egzekwowania limitow predkosci na drogach
rowerowych, uderza wprost w aktywnos¢ starszych pokolen i wyklucza mieszkancow
regionOw wyzynnych. Zwracam sie¢ do Pana Prezydenta z gorgcym apelem o podjecie
stosownych krokéw legislacyjnych, w tym rozwazenie veta wobec ustaw dyskryminujgcych
bezpiecznych uzytkownikow mocniejszych e-bike'éw pozbawionych manetki, oraz o
zainicjowanie prac nad racjonalng, wzorowang na belgijskiej, klasyfikacja rowerdow

elektrycznych w Polsce.

Z wyrazami gltebokiego szacunku,



